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1. Enquadramento

A expansdo da ocupagao urbana tem sido objecto de um grande numero de estudos na
segunda metade do século XX e inicios do XXI, com enfoques muito variados'. Esta fase de evolucao
dos territoérios urbanos associa-se a uma mancha urbana extensa, descontinua, heterogénea e
multipolar. Os intensos processos de urbanizagdo e expansao reticular das cidades, geralmente
associados ao desenvolvimento das metrépolesz, criam periferias urbanas diferentes das que foram
formadas desde a revolugao industrial até a década de 1960. Como refere Dematteis (1998), as

novas periferias reflectem as mudangas das estruturas territoriais urbanas (desurbanizacgéo,

! Nomeadamente: Webber, 1968; Corboz, 1983; Fishman, 1987; Indovina, 1990; Choay, 1994; Kolhaas, 1994;
Marcuse, 1995; Soja, 1995; Ascher, 1995; M. Sola-Morales, 1996; Pavia, 1996; Hall, 1997; Sassen, 1991; Monclus, 1998,
Secchi, 1999; Dematteis, 1999; Harvey, 2000; Spipak, 2000; Portas, 2003.

2 Em certas regides ou paises os processos de urbanizagdo sado também muito intensos nos espagos litorais. Sdo
areas com fortes processos de crescimento demografico, com importantes recursos paisagisticos e naturais e com elevada
capacidade de atracgao de investimentos turisticos e, por tudo isto, muito atractivas em termos residenciais. Em Portugal, a
estrutura de povoamento reflecte a atractividade que as areas litorais exercem em termos residenciais e econémicos.
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contraurbanizagdo), das formas de comunicagdo e informagdo, e dos modos de organizagéo e

regulagaoo social (posfordismo).

Genericamente até aos anos sessenta os modelos de suburbanizagdo anglo-saxdnicos e
latino-mediterrdneos seguiram caminhos diferentes (Dematteis, 1998). A cidade mediterranea
tradicional caracterizava-se pela sua compacidade e por uma clara distingdo entre a paisagem
urbana e rural, havendo uma forte dependéncia econémica e cultural do campo relativamente a
cidade. Até finais do século XIX, a cidade fisica ndo se estendeu para la das muralhas, mas houve
uma espécie de colonizagdo do campo. Foi um fendmeno difuso, baseado nas segundas residéncias
(prédios rusticos), em unidades de produgao agricola onde trabalhavam os rendeiros e onde os
proprietarios residentes na cidade procuravam um ambiente agradavel. Ndo houve uma mudanga na
paisagem, pois foi uma suburbanizagdo sem expansédo da cidade, uma espécie de grande jardim
produtivo da cidade (Dematteis,1998). Nos paises anglo-saxénicos, a dependéncia do campo
relativamente a cidade era menos acentuada, e a suburbanizagdo € mais recente e deriva da
revolugao industrial. Uma expansao associada ao acesso das classes médias e operarias a vivenda
individual e ao automoével. Esta suburbanizagao retrata uma invasdo dos espacos rurais pela cidade,
conservando o verde das arvores, os pequenos jardins e 0s parques existentes. A paisagem urbana

vai substituir a rural, mas incorporando alguns dos seus elementos.

Dematteis (1998) refere que o suburbano, no primeiro caso é o “jardim” da cidade”, e no
segundo caso é a “cidade-jardim”. No século XX, as grandes cidades mediterraneas também iniciam
uma expansao incontrolada, seguindo 0 modelo anglo-saxénico das periferias dormitério, mas
mantendo uma grande densidade edificatéria e demografica prépria dos antigos centros. Na maioria
das vezes, € uma expansao territorialmente mais contida, mais densa e mais compacta, que mantem
a separagao entre 0 campo e a cidade.

A presente pesquisa procura analisar e sistematizar os elementos e os factores que tém um
papel estruturante no dominio formal e sécio-espacial na construgdo da metropole aIargada3. Estudos
realizados nas regides urbanas da Europa meridional® mostram diferentes modalidades de
crescimento urbano, com um disperso mais ou menos descontinuo relativamente aos nucleos
existentes, e com densidades e tipologias muito heterogéneas. As analises morfolégicas realizadas
aos territérios metropolitanos nos paises mediterranicos destacam-se na Europa, sobretudo a partir
da década de oitenta. Em Italia emerge a tradigéo tipo-morfoldgica desenvolvida por Bernardo Secchi

e Francesco Indovinas, e ainda pelo gedgrafo Giuseppe Dematteis’. A pesquisa de Stefano Boeri,

% Ascher, 1995, 2009; Batty, 2005; Font et. al., 1999, 2004; Glaster, 2001; Hays, 2001; Indovina, 2007; Jenks et al,
2008; Mangin, 2004, 2008; Oswald e Baccini 2003; Masboing, 2008; de Mulder 2002; entre muitos outros.

4 Nomeadamente das regides urbanas de Italia, Espanha, Portugal e Franca (Ascher, 1995, 2009; Boeri et. al., 1993;
Camagni e Gibelli, 1990; Indovina, 1990, 2007; Dematteis, 1992; Domingues, 2006; Font et al, 1999; Font (ed.); 2004; Portas et

al, 2003; entre muitos outros).

5 A obra Le forme del territério italiano, de A. CLEMENTI, G. DEMATTEIS, e P. C. PALERMO (1996), marca em
termos teodricos e no desenvolvimento de uma abordagem morfolégica a nivel nacional.
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Arturo Lanzani e Edoardo Marini (1993), em torno de Mildo representa um marco tedrico
fundamental em torno da “cidade difusa”, em que a morfologia dos territérios metropolitanos tem uma
dimens3o fisica e social. Na Suica, André Corboz (2001)° nos finais dos anos oitenta e inicios de
noventa aparece a levantar um conjunto de questdes relativamente a cidade-territério enquanto
escala de analise, propondo duas metaforas muito divulgadas na literatura cientifica, “palimpseste” e
o hiper-texto (“hiperville” ou “viIIe-territoire”)7. Em Espanha, sobretudo a partir da Catalunha, Antonio
Font (1999) tem vindo a desenvolver uma vasta obra tedrica e empirica, muito inspiradora e ja com
muitos seguidores. Em Portugal, Nuno Portas € um dos principais difusores da “cidade dispersa”
(Portas, 1986) e da necessidade de se fazer uma reflexado operativa em torno dos novos problemas

da cidade emergente (Portas, Domingues e Cabral, 2003).

Os processos de metropolizagdo manifestam-se de diferentes formas em fungéo dos diversos
contextos geograficos. Na Europa, segundo Roberto Camagni, o desenvolvimento de grandes
regides urbanas evidenciam trés tipos de processos (Camagni, 1996): (1) processos de
metropolizagdo de caracter difuso; (2) processos de metropolizagdo de caracter concentrado; (3)
processos de difusdo e unido das redes urbanas regionais. Mais recentemente, Antonio Font
coordenou (2004), com o apoio cientifico de Francesco Indovina e Nuno Portas, um importante
contributo para a compreensao das estruturas espaciais e das formas de crescimento urbano de
treze regides urbanas de Espanha, Francga, Itdlia e Portugal. Neste ambito, identifica nove
configuracdes metropolitanassz (1) estrutura mononuclear, geograficamente delimitada, de
crescimento concentrado; (2) estrutura mononuclear, geograficamente delimitada, de crescimento
disperso; (3) estrutura mononuclear, de crescimento concentrado; (4) estrutura mononuclear, de
crescimento disperso; (5) estrutura polinuclear, com um centro dominante e crescimento
concentrado; (6) estrutura polinuclear, com um centro dominante e crescimento disperso; (7)
estrutura dual (ou mista) de nucleo mononuclear e de urbanizagao dispersa; (8) estrutura reticular, de

crescimento disperso; (9) estrutura linear, de crescimento disperso.

Em Portugal, nos ultimos vinte anos, tém-se verificado um aumento dos estudos sobre a
morfologia e a morfogénese das cidades e regides urbanas. Uns focalizam a sua investigagao
sobretudo na analise dos impactos da intervengdo urbanistica na morfologia urbana, numa
perspectiva historica e privilegiando as grandes escalas urbanas (Fernandes, 2010). Outros abordam

a morfologia urbana pelo lado dos processos de urbanizagdo, sobretudo focalizados nos ultimos

6 Nesta obra destacam-se para este tema: “’Non-City” revisited” (1987, p.185-198); “L'urbanisme du XX° siécle.
Esquisse d’'un profil” (1992, p.199-207); “Le territoire comme palimpseste” (1983, p.209-229); “Au fil du chemin. Le territoire,
ses assises et ses doublés” (1991, p.231-248).

! Neste ambito, merece destaque a obra dirigida por Alain Léveillé, o “Atlas du territoire genevois” (Léveillé et al.,
1999).

8 A . N . .
Neste ambito, relativamente as metrépoles portuguesas, Lisboa aparece como uma estrutura mononuclear de
crescimento concentrado, e o Porto surge como uma estrutura dual, de nicleo mononuclear e de urbanizagéo dispersa.
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decénios e favorecendo as escalas intermédias’. As duas abordagens visam sobretudo a
sistematizagdo de morfo-tipologias urbanas, capazes de sustentar futuras intervengbes, a varias
escalas e com diferentes objectivos. Ultimamente a investigagdo tem vindo progressivamente a
articular as abordagens morfolégicas com os novos desafios em matéria de gestédo territorial,
dedicando mais atengao ao papel dos instrumentos de gestéo territorial e as politicas urbanas™.

O debate em torno dos temas do ordenamento do territério e do urbanismo é insuficiente em
Portugal, em parte porque a investigacao e a controvérsia cientifica nestas matérias sdo escassas e
tém fraca visibilidade. Neste sentido, esta pesquisa pretende ser um contributo para um melhor
conhecimento dos processos de edificagdo e urbanizagéo nos territérios de maior pressao urbana em
Portugal. Este artigo concentra-se em decompor 0s processos em curso nas ultimas décadas na
regido urbana a volta da cidade do Porto (figura 2). Em termos fisicos, esta investigagao reflete as
formas urbanas e da contributos analiticos para o debate cientifico e para a construgdo de um

projecto territorial que aposte na valorizagéo e na difusdo da qualidade urbana.

2. Uma reflexao multi-escalar e multi-temporal

Os processos de edificagdo e urbanizagdo, assim como o ordenamento do territério e o
urbanismo, sdo de natureza multi-escalares (realizados a varias escalas) e inter-escalares
(articulacdo entre escalas). A forma metropolitana actual ndo resulta de uma unidade de formas
continuas e regulares, mas € o resultado de um patchwork de formas, que se foram combinando em
termos horizontais mas também sobrepondo, numa ldgica de estratos. Assim, sobre um suporte
geografico natural foram-se justapondo e por vezes sobrepondo edificagbes e infraestruturas, criando
uma cidade dilatada, dispersa, heterogénea, enfim uma grande mancha urbana descontinua. Uma
analise aprofundada revela as l6gicas subjacentes, que explicam as dindmicas das regides urbanas e

as formas de articulagéo entre as diferentes componentes.

A leitura de um objecto depende quase sempre da escala de analise. Um objecto independente
numa escala pode revelar-se numa outra escala completamente dependente de uma estrutura
espacial. Como refere Ascher (2009:21-22), “uma metropole, tal como uma cidade, ndo € nem um
somatério de vilas nem um mosaico de quarteirdes. E um sistema e deve ser pensado como uma
articulagdo dindmica entre o todo e as partes”. As metropoles desenvolvem-se, densificando-se,
estendendo-se e recompondo-se, absorvendo os aglomerados urbanos e as areas rurais
envolventes, formando uma nova cidade, mais extensa, heterogénea e multipolarizada.

® Costa et. al. 2009; Domingues, 2006; Fernandes, 1992, 1998; Ferrédo (coord.), 2002; Marques, 2004; Marques et. al.,
2009; Rodrigues et. al., 2008; Santos et. al., 2010; Silva e Marques, 2010, entre muitos outros.

10 Merece destaque as iniciativas e as publicagées organizadas pela AD Urbem.
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A ocupagdo urbana nos ultimos decénios parece obedecer, como referimos, a determinadas
I6gicas. Assim, é preciso esclarecer os factores que afectaram a sua morfogénese e compreender os
processos de fragmentagdo e de estruturagdo urbana. Varios factores intervieram de uma forma
determinante: a expansao urbana associada a dindmica da produgao imobiliaria residencial; as
alteragbes nos comportamentos e estilos de vida, onde impera o uso do automével nas mobilidades
urbanas; as iniciativas ligadas a localizagdo de novas actividades e a relocalizagdo das instalagdes
industriais e de comércio e servigos; a proliferagdo dos usos logisticos e a sua concentragdo ao longo
dos eixos viarios lineares ou nos pélos de maxima acessibilidade; a progressiva diminuicdo das
actividades agricolas e florestais dominantes no solo rural; 0 aumento das intervengdes em matéria
de proteccao e valorizagéo dos recursos naturais; o reforgo das actividades ludicas e recreativas com

forte impacto territorial.

Assim, o espago metropolitano actual € numa perspectiva morfolégica um combinado
diferenciado de texturas, redes e estruturas, em mutacdo. E uma formagao urbana complexa, mais
ou menos compacta, constituida por estratos por vezes com formas descontinuas, integrando
nucleos e formagdes arbdreas, e ainda pecgas ou placas territoriais de caracter fragmentado, ligados
entre si por elementos infraestruturais de diversa ordem, e sobre um territério natural que pode ser

visto como area a nao urbanizar.

Para descrevermos a organizagao espacial temos de atender as formas, redes e estruturas. A
forma refere-se aos padrdes ou texturas espaciais, relativas aos edificios (morfologia do edificado),
as pessoas (texturas ou mosaicos sociais), aos usos (areas residenciais, industriais, de comercio e
servigos), ou areas semi-naturais (areas agricolas ou florestais, parques naturais, etc.). As redes
referem-se as artérias (infraestruturas rodoviarias e ferroviarias, sistemas energéticos e de
telecomunicagéo, redes hidrograficas, etc.) e aos fluxos (de seres vivos, bens ou servigos). As
estruturas sintetizam as articulagbes ou interagdes entre as texturas e as redes, tendo em

consideracgao as diferentes escalas (regional, municipal e intra-urbana).

Com este artigo pretende-se sistematizar algum do conhecimento adquirido nos ultimos anos
sobre o desenvolvimento recente (a partir de 1950) da regido urbana a volta da cidade do Porto. O
artigo retne conclusdes e organiza varios aspectos do desenvolvimento metropolitano regional e da
resultante fragmentacao espacial sob varios prismas (morfologia urbana, redes e policentrismo e
aspectos socio-economicos). Todo o trabalho até aqui desenvolvido tem-se baseado em suportes e
analises cartograficas diversas que tém permitido decifrar as articulagbes inter-escalares'’ e inter-
temporais. Adicionalmente, com esta abordagem, procura-se ir além dos conceitos que emergiram e
tém dominado a investigagdo em curso, nomeadamente os conceitos de baixa densidade, de

dispersao urbana e de urbanizagao difusa.

" Entre as macro-formas a escala metropolitana ou regional, as meso-formas a escala municipal e as micro-formas a escala
do quarteirdo (Allain, 2004; Lévy, 2005).
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3. Fragmentacao territorial

Na discussédo em torno da ‘“cidade tradicional compacta e densa” e da “cidade contemporanea
fragmentada, dispersa e descontinua”, confunde-se com frequéncia os conceitos “compacidade” com
“densidade”. Como refere Font (2007: 97-99), ha uma utilizagdo mais ou menos indiscriminada dos
conceitos “urbanizagcdo de baixa densidade”, “urbanizagdo dispersa”, “densidade/compacidade’,
como se fossem conceitos relativamente iguais. Quando referimos dispersdo estamos a reflectir as
caracteristicas da estrutura espacial, podendo haver dispersdo sem ser de baixa densidade e baixa
densidade sem ser em contextos dispersos (Font, 2007). A fragmentac¢ao urbana é um conceito que
atravessa varias disciplinas, desde a geografia e ao urbanismo, até as ciéncias econdémicas, as

ciéncias sociais, as ciéncias ambientais, entre outras.

Em primeiro lugar, a fragmentagao reflecte descontinuidades morfoldgicas, o que significa
auséncia de continuidade e de contiguidade do edificado. Nesta investigacdo assume-se como
unidade basica de analise a “mancha urbana”. A geragdo da mancha baseia-se no conceito de patch,
como é definido na ecologia da paisagem12. Assim, os fragmentos (figura 1), os patches, foram
definidos como areas de poligonos contendo construgbes que obedecem a um critério de
contiguidade maxima (Silva e Marques, 2010)13. Estas regras foram implementadas com a utilizagao
de ferramentas de SIG para trés momentos de estudo. A partir de uma abordagem temporal
constroem-se contributos para a analise da morfogénese da regidao metropolitana, dando-se uma
forte atencdo a forma urbana. Quando se observa a evolugdo dos fragmentos, e a evolugdo dos
indicadores construidas a partir dos fragmentos, percebemos melhor a construgdo da metapolis

(tabela 1 e figura 2).

Indicador 1950 1975 2000
1. Numero de patches edificados 1350 22500 19740
2. Area média dos patches (ha) 1 1,3 2,5
3. Area construida (%) 9 13 22
4. Proporgao de limites contrastantes 1,93 1,68 1,24
5. Distancia média entre edificios proximos 28 23 18
6. Total de areas dispersas (Km2) 329 396 386

Total de areas dispersas (%) 72 67 45

Tabela 1. Sumario de indicadores morfo-métricos calculados para o territério metropolitano

identificado na figura anterior, para trés momentos temporais.

12 Segundo McGarigal e Marks (1995), o patch é uma representacéo espacial onde determinadas condigdes ocorrem de forma
relativamente homogénea e os seus limites sao definidos pelas descontinuidades face a caracteristicas das areas adjacentes.

® A area é delimitada em toda sua extensdo envolvendo os edificios, com uma distancia maxima de 50 metros entre eles.

Duas regras adicionais foram consideradas na delimitagdo das manchas: as areas construidas incluem disparidades internas
até 2 hectares, e uma margem adicional de 10 metros que se estende a partir dos limites exteriores (figura 1).
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Figure 1. Exemplo da delimitacdo dos fragmentos (patches), baseada na geometria e

distribuicdo do edificado.

o
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Figura 2. Manchas edificadas em 1950, 1975 e 2000 (da esquerda para a direita), no Porto.‘e
concelhos envolventes.
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Area edificada
B 1050 1975 [ 2000

Figura 3. Area Edificada, por época de construgcdo (1950, 1975, 2000), no Porto e concelhos

envolventes.

O periodo em analise assistiu a um crescimento muito significativo das areas edificadas
(crescimento global de 160%), que passaram a ocupar 22% da éarea total em estudo em 2000,
quando em 1950, estas areas representavam apenas 8% do territorio. No entanto, os ritmos de
crescimento foram diferenciados no tempo: mais moderados no periodo de 1950-1975 (47%) e mais
acentuados no periodo 1975-2000 (75%). Os ritmos de crescimento também foram diferenciados no
espaco: o Porto, centro da aglomeracéao, cresceu sobretudo no periodo 1950-1975, os concelhos
envolventes tendem a crescer com mais intensidade no periodo 1975-2000. O crescimento das areas
edificadas fez-se por extensdo, colmatagédo e densificacdo. A distancia entre os edificios diminuiu,

tornando os espagos construidos mais compactos.

Neste processo de urbanizacdo é possivel identificar um crescimento urbano por extensdo-

agregacdo (figura 3), onde a expansao urbana se desenvolve a partir do nucleo central (Porto) e dos
nucleos tradicionais da regido metropolitana (Braga, Aveiro, Guimaraes, entre muitos outros). Esta
expansao registou-se nos dois periodos em analise (1950-1975 e 1975-2000) e continua a registar-se
(Silva e Marques, 2010). Trata-se de um crescimento por contiguidade, um processo de extensdo dos
tecidos existentes e de sucessiva ocupacgado e colmatagdo dos vazios ou dos intersticios urbanos
(figura 3). O crescimento entre os anos 1950-75 produziu-se sobretudo nos nucleos tradicionais e nas
areas envolventes e ao longo das infraestruturas viarias existentes (junto as estagbes ferroviarios e

acompanhando as vias rodoviarios). Nas Uultimas décadas (depois de 1975), com os fortes
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investimentos realizados nas infraestruturas viarias, a cidade vai estender-se significativamente, de
uma forma continua e descontinua, privilegiando a acessibilidade individual sustentada pelo uso do
automoével. O centro metropolitano, area mais densa e compacta, que tinha um raio de 4 km em 1950
e 4,5 kms em 1975 salta para os 8 kms em 2000. Num raio de 30 kms toda a metrépole aumenta a
area urbanizada (de 8% para 22%) e reforga a compacidade (a distancia média entre os edificios

diminuiu e a area média dos patches aumentou).

Neste contexto de forte expansdo, podemos também detectar um crescimento urbano que

seque formas de dispersdo (MARQUES e SILVA, 2010). E um modelo que se pode verificar ja nas

primeiras décadas do século XX, mas que se intensificou nas ultimas décadas (figura 4). Sao
urbanizagdes auténomas relativamente aos tecidos urbanos existentes, e aparecem dominantemente
nas areas de transi¢cao entre o urbano e o rural. Numa primeira fase surgiram preferencialmente junto
as estagodes ferroviarias e associadas a habitagdo secundaria (a titulo de exemplo, para norte entre
Vila do Conde e Pdévoa do Varzim e para sul, uma urbanizagdo linear entre Francelos e Granja).
Numa segunda fase, a proliferagdo das infraestruturas viarias vai dinamizar estes processos
intensamente sobretudo ao longo das linhas ou nos nés de maior acessibilidade. Mais recentemente,

a infra-estruturagcao dos meios rurais veio também desencadear a multiplicagao destas dinamicas.

Edificacdo consolidada

- Edificacdo dispersa [R—
~_

Sedes de concelho

Rede vidria principal

[ PORTO

UNWERSIDADE BO PORTO

Rede hidrografica

Altitude (metros)

O m me me om0 M0 10W 10w CEGOT

Fonte: Logica (2003).

Figura 4. Povoamento disperso, seguindo a metodologia do PROT-N"

1 Segundo o Plano Regional de Ordenamento do Territorio do Norte (PROT-N), versdo colocada a discusséo publica, as
areas de edificagdo dispersa existentes, sdo os poligonos definidos por linhas fechadas envolvendo estritamente os conjuntos
de edificios existentes, que possuam uma area de implantagdo superior a 30 m2 e que ndo distam de mais de 100 metros

XII Coléquio Ibérico de Geografia



10 Metapolis em construgao — uma analise multi-temporal e multi-escalar

- Edificacdo consolidada
- Edificagdo dispersa lb
0 akm
“N_~ Rede viaria principal —
Rede hidrografica:
Superficies de dgua
MrorTO

Cursos de dgua
Altitude (metros) UNVERSIBADE DO PORTO

| Fonte: Logica (2003).

Figura 5. Area Edificada, por tipologia de edificagdo, no Porto e concelhos envolventes.

Reflectindo os niveis de densidade (propor¢do de ocupagao, na superficie total), na Regido
Urbana visualizam-se texturas muito diferenciadas e descontinuas (figura 5). Em primeiro lugar,
realga-se uma extensa coroa central, de grande extensdo, que reune os tecidos urbanos de maior
densidade de ocupacéo a volta da cidade do Porto. Esta mancha tem uma estrutura funcional mista,
onde se mistura a residéncia, com os equipamentos, o0 comércio, a industria e os servigos. Com
caracteristicas semelhantes, mas com menores extensées, emergem algumas manchas, sinalizando
tecidos tradicionais ou recentes, de grande densidade de ocupacdo e usos (Braga, Aveiro,
Guimaraes, etc). Concretamente sdo os aglomerados urbanos, cujas caracteristicas revelam-se na
continuidade das tramas, na sua densidade relativa e na mistura de usos (formas urbanas contiguas
e compactas). Podem ser tecidos urbanos antigos ou novos, onde se localizam actividades que
transmitem centralidade. Em segundo lugar, uma extensa mancha continua, com densidades de
ocupacao variavel, evidencia a dimenséo dos fendmenos de extensdo-agregacéao por todo o noroeste
portugués e traduz-se sobretudo numa monofuncionalidade residencial onde pontuam as industrias, o
comeércio e os servigos. Sao extensdes urbanas, fruto de processos de urbanizagdo por “mancha de

6leo” (extensdo-agregacdo), ao longo dos eixos viarios. Estes territorios estiveram sob a acgao de

entre si, devendo cada poligono cumprir individualmente as seguintes caracteristicas cumulativas: um indice bruto de
ocupacgao do solo compreendido entre 0,01 m2/m2 e 0,1 m2/m2; uma area minima de 5 hectares, ou uma area compreendida
entre 2,5 hectares e 5 hectares em que existam pelo menos 10 edificios que possuam uma area de implantagao superior a 30
m2, ndo contiguos entre si.
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intensos processos de urbanizagdo e transformagao nas Ultimas trés décadas, e apresentam niveis
variaveis de ocupagéo. Se estas extensdes exprimem uma formagao linear ao longo das tradicionais
estradas e caminhos, ou seguem a rede fluvial ou os alinhamentos da orografia, podem originar
filamentos ou rizomas, havendo um continuo edificado em estrutura linear. A sua evolugao pode levar
a fusao entre filamentos proximos, dando origem a sistemas mais ou menos reticulares (uma espécie

de “filigrana”).

Areas de densidade homogénea
Densidade de implantagao edificada

< 7% (edificagdo isolada)

< 7% (edificagdo dispersa)

7 - 17% (edificacdo continua - baixa densidade)
- 17 - 30% (edificacdo continua - média densidade)
- > 30% (edificagdo compacta)

Figura 6. Area Edificada, por época de construgdo (1950, 1975, 2000), no Porto e concelhos

envolventes.

Os processos de crescimento por dispersdo continuam a marcar os territorios ja urbanizados,
mas também a invadir o solo rural. Assim, na regido surgem pequenas tramas urbanas dispersas,
onde dominam sobretudo as densidades baixas e os usos residenciais. Por fim, visualizando as
morfologias presentes pode-se ainda observar pegas ou placas urbanas desagregadas das formas
urbanas referidas, de cariz residencial mas podendo ter um uso industrial ou de comércio-servicos.

Sao conglomerados de edificios ou edificios de grandes dimensbes sem contiguidade com as formas
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12 Metapolis em construgdo — uma analise multi-temporal e multi-escalar

urbanas descritas (loteamentos residenciais, plataformas logisticas, centros universitarios ou edificios

comerciais e de servigos).

W oo

4 o » %
» Densidades de implantagio

do edificado (2000):
<7% (Edificagdo isolada)

<7% (Edificag3o dispersa)
7-17% (Edificagdo continua - Baixa densidade)
17-30% (Edificagdo continua - Média densidade)

=
B >30% (dificacdo compacta) rt
L o

2km
Edificado (2000) < 3

“_~ Rede viaria principal
MrorTo
pe—

Superficies de dgua

Cursos de dgua

Fonte: CEGOT.UP CEGOT

Figura 7. Densidade de implantacdo do edificado, no Porto e concelhos envolventes.

4. Policentrismo urbano

No crescimento urbano, algumas metropoles mantiveram uma estrutura monocéntrica, mas a
maioria estendeu-se e desenvolveu uma estrutura urbana polinucleada. Assim, neste processo
evolutivo, algumas metrépoles monocéntricas evoluiram para estruturas mais policéntricas (Hall e
Pain, 2006). As formas policéntricas podem impulsionar a fragmentagéo, mas podem também levar a

densificacdo e a estruturagao urbana.

Nas regides metropolitanas temos espacos reticulares desenhados pelas artérias e pelos nés
(Font, 2002). As artérias séo elementos cruciais na organizagéo territorial, constituindo os canais de
comunicacdo e de mobilidade, representados fundamentalmente pelas infraestruturas viarias e
ferroviarias de transporte. Os nds, mais concretamente os “arquipélagos intra-urbanos” de caracter
supra-municipal, seguem estratégias de localizacdo a escala metropolitana e aproveitam a
acessibilidade conferida pelas artérias. Assim, as formas urbanas fazem parte de um sistema
reticular. Grandes zonas industriais ou de comércio, grandes areas de logistica, infraestruturas de
portos e aeroportos podem produzir rupturas morfolégicas que emergem nos territorios pelo seu
papel relacional nas metropoles ou regides. Podemos denomina-los pdlos reticulares, ou seja, formas
urbanas que resultam da constru¢do de grandes edificios, hibridos ou mais ou menos singulares,
sobre as infraestruturas viarias e ferroviarias, atraidas pela elevada acessibilidade. Normalmente tém
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uma alta densidade de usos e servigos e fazem parte de uma estrutura reticular (DUPUY, 2008). Sao
pegas funcionalmente singulares ou heterogéneas (aglomerando uma ou varias fungbes), mega-
estruturas terciarias-logisticas, centros de comércio de grande escala, parques empresariais,
enormes empresas hacionais ou multinacionais, “pilhas” de equipamentos publicos (instituicdes
universitarias, hospitais e instalagbes de saude, “cidades da justi¢ca”, etc.), grandes parques urbanos,
ou centros intermodais de transportes, etc. Nesta estrutura reticular também participam os
tradicionais centros de comércio e servicos da cidade antiga. Estes territérios assumem uma

centralidade numa rede de fluxos e relagdes de geometria variavel, num territério interdependente.

Populagao®esidente@orflugar
(lugares@omEnais@leF 00
habitantes)®

200000

‘188888

/\/ Fluxos casa-trabalho, em 2001 (1)

Rios principais

FONTE: INE, Censos 2001
(1) Fluxos trabalho, em 2001: movi a 50trat entre a freguesia de residi ncia (origem) e concelho de trabalho (destino)

Figura 8. Populagéo residente por Lugares com mais de 100 habitantes, no Porto e concelhos

envolventes.

A condigao policéntrica da metrépole contemporanea decorre da conectividade conferida pelos
sistemas de redes, isto é, pelo conjunto de articulagdes e interagbes em que cada fragmento
participa. Os fragmentos articulam-se na macro-estrutura metropolitana ou regional (de escala supra-
municipal) e/ou nos territérios de proximidade (de escala intra-municipal). Compreender as
geometrias variadas reticulares significa perceber de que forma os fragmentos tornam-se parte da

macro e/ou das micro estruturas urbanas.
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14 Metapolis em construgao — uma analise multi-temporal e multi-escalar

As grandes infraestruturas de logistica, as principais zonas industriais e de comércio e
servigos, os polos universitarios, assim como os portos e aeroportos relacionam-se na macro-
estrutura, através de sistemas de conectividade. Em contrapartida, as micro-estruturas constroem os
territérios de proximidade onde se organiza a via quotidiana, a volta da residéncia ou a volta do local
de trabalho, assentes em escalas intra-municipais. Assim, aparentes territérios fragmentados podem

ser territorios reticulares.

Total@le@ntradasior@oncelhol
(trabalhadores)&

Total de entradas,
por concelho, em 2001

100000

50000
25000

Fluxos@asa-trabalhoffluos
superiores@B0&rabalhadores)a

5000 - 27565
N4000 -5000
N3ooo -4000

2000 - 3000

/\/ 1000 - 2000
/\/ 501000

/.7 Rede ferrovil ria
/\/ Rede vil ria principal
Rios principais

0 3 Km

FONTE: INE, Censos 2001

Figura 9. Movimentos casa-trabalho, em 2001, no Porto e concelhos envolventes.

Em termos de crescimento urbano, os arquipélagos (pdlos de aglomeragdo) sdo pela sua
natureza germinadores de expansao urbana. Com a economia pos-fordista, nas regibes
metropolitanas, nomeadamente em torno do Porto, proliferam novas actividades (Domingues, 1992;
Fernandes, 1998; Marques, 1992, 2004). Podem enunciar-se algumas das razdes que contribuiram
para a suburbanizagdo da industria, do comércio e dos servigos: (1) as periferias, com custos mais
baixos de instalagdo e disponibilidade de terrenos para actividades mais consumidoras de espaco,
concorrem com as areas centrais da cidade, mais caras e com espagos mais contidos; (2) as areas
periféricas usufruem de bons acessos as principais redes de infraestruturas viarias, contrastando com
as dificuldades de acessibilidade e mobilidade nos centros das cidades; (3) o desenvolvimento de
novos modelos de comércio e de lazer, baseados na utilizagdo do automével e fortemente

consumidores de solo, favorecem as periferias em detrimento das areas centrais; (4) a
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suburbanizagdo da residéncia contribui para a difusdo do pequeno comércio e dos servigos de
proximidade nas areas residenciais periféricas; (5) as limitagdes de caracter urbanistico e ambiental
favorecem a periferizagdo de algumas actividades em prejuizo novamente dos centros tradicionais;
(6) as actividades menos qualificadas € com menores capacidades de suportar os custos da
centralidade s&o afastadas para as periferias.

Actualmente esta a registar-se uma tendéncia para “voltar ao centro”. Os esforgos publicos de
reabilitagdo e requalificagdo dos centros das cidades tém contribuido para que as pessoas e as
actividades estejam a voltar as antigas e em parte renovadas centralidades (no Porto, houve um
grande investimento em torno da Capital Europeia da Cultura, em 2001; Guimaraes, Braga, Viana do
Castelo, Aveiro, etc.). Mas os esforgos e os interesses ndo séo s6 de natureza publica. A cidade do
Porto tem assinalado iniciativas inovadoras em matéria de concertagdo entre actores privados,
nomeadamente na “Rua Miguel Bombarda” com a concentragdo geografica de um numero muito
consideravel de galerias de arte, e ultimamente de comércio e servigos “alternativos”, e nas Ruas
“Galeria de Paris” e “Candido dos Reis” com a dinamica de investimentos nas areas da restauragao,

do comércio e do lazer.

Nas metropoles a reestruturagao ou a inovagao produtiva e os processos inerentes ao reforgo
de centralidades dispersas (fabricas, hipermercados, centros comerciais, plataformas logistica,
etc.) vao criar pdlos de aglomeracdao em locais de grande acessibilidade ou de forte visibilidade
metropolitana (ao longo da rede viaria ou do transporte publico). A aparente espontaneidade destes
processos € 0 seu distanciamento as logicas formais e funcionais tradicionais levantam duvidas
relativamente a eficacia dos actuais instrumentos de gestao territorial. As grandes infraestruturas de
acessibilidade sdo concebidas na maioria das vezes sem uma avaliagdo ou uma projecgao dos
impactos urbanos. Neste sentido, imperam sobretudo as leis do mercado de solos e as légicas
locativas relacionadas com as novas exigéncias produtivas (economias de aglomeragao), onde os

mecanismos urbanisticos de ordenamento estiveram dominantemente ausentes.

A separacéo por layers das actividades econdmicas e dos equipamentos, em fung¢ao do tipo de
actividade e do ano de implementacao permite adiantar algumas racionalidades implicitas a estes
processos. A analise espacial da evolugdo dos processos de polarizagéo a escala regional evidencia
as dinamicas de construcdo das redes viarias, pois estas exerceram um papel decisivo na
estruturacdo urbana. Os processos de polarizagdo iniciaram-se muito lentamente na década de
setenta (com a construgéo da Ponte da Arrabida, da auto-estrada até aos Carvalhos, a “via Rapida” e
a “via Norte”’, e a melhoria de alguns trocos de estradas nacionais). A analise evidencia dois
periodos: (1) na primeira etapa, nos anos setenta e oitenta, dominou a implantagdo de uma forma
pontual e distendida, de grandes empresas industrias, ao longo das principais vias ou nas suas
proximidades (Efacec, Unicer, Bial, Grupo Sonae, Salvador Caetano, Cin, Cinca, Barbosa e Almeida,
entre muitas outras). Simultaneamente foram criadas, na primeira e segunda coroa metropolitana, um
numero razoavel de “zonas industriais” (sobretudo na Maia e em Vila Nova de Gaia); (2) na segunda

etapa, final da década de oitenta até a actualidade, as instalagdes, de comércio e servigos, seguem
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um ordenamento axial tirando partido da rede de infraestruturas metropolitana (sem qualquer
planeamento urbanistico reflectido a escala supramunicipal). Os edificios respondem em termos de
arquitectura a uma visibilidade ligada a marca, onde a uniformidade € muitas vezes considerada

contra-produtiva (Magin, 2004).

A evolugéo funcional das grandes concentragdes de comercio e servicos'®, desde ha trinta
anos, seguiu este percurso: (1) nos anos sessenta apareceu o hipermercado (uma loja em self-
service com uma grande superficie, oferecendo uma vasta gama de produtos, onde a alimentagao
tinha uma grande expressao dominante; (2) ao hipermercado agregou-se uma galeria comercial, com
uma oferta de comércio e servigos diversificada; (3) depois, para fazer face aos “discounts”,
entretanto localizados nas proximidades, os grandes distribuidores criam as suas préprias lojas
especializadas e agregam-as nas proximidades; (4) Depois vieram os servigos de hotelaria, os blocos
de escritérios, os postos de venda e de servigos automével; nos Ultimos anos as areas de lazer tém
vindo a aumentar (cinemas multi-salas, bowling, etc). Cada oferta tem uma imagem diferente,

parecendo um conglomerado de pegas, € ndo um conjunto uniforme.

Se atendermos a localizagao e aos fluxos dos actores — individuais, familiares, empresariais —
pode-se identificar trés tipos de redes (Fishman, 1990): (1) redes de produgdo, envolvendo
fornecedores, empresas subcontratadas, clientes, e ainda mobilidades dos recursos humanos; (2)
redes de consumo, ligadas a aquisicéo de produtos ou ao usufruto de atividades ou de espacos; (3)
redes pessoais, relacionadas com a vida quotidiana, incluindo aqui a familia, nomeadamente com a

localizagao e os movimentos desencadeados pelas creches, as escolas, ginasios, etc.

Actualmente, as tendéncias de agregacgéao funcional (pdélos de aglomeragdo) na Cidade-Regiao
do Porto, tipificam uma oferta diversificada que pode ser sistematizada da seguinte forma:

- Conglomerados de comércio-lazer, com hipermercados e centros comerciais, grandes
superficies especializadas (de produtos de desporto, bricolage, automoéveis, brinquedos, entre
outros), outlets ou discounts, organizando um aglomerado de ofertas potencialmente
complementaridades. Estas actividades desenvolvem sinergias locativas também com a restauragao
e a hotelaria (hotéis e fast-food) e algumas fungdes de lazer (cinemas multi-salas, video-jogos,
bowling, parques tematicos). Na Regidao Urbana em analise merece destaque os conglomerados de
fungdes em torno do MAR Shopping, NorteShopping, ArrabidaShopping, Gaia Shopping
MaiaShopping, etc.

- Enclaves de grandes equipamentos, onde podemos encontrar: instalagdes universitarias,
laboratdrios de investigagao e respectivos servigos de apoio (restauragéo, residenciais universitarias,
etc.); grandes equipamentos de saude, nomeadamente os centros hospitalares e respectivos

servigos especializados e de apoio; amplos centros desportivos, com pavilhdes cobertos e com

'® As escolhas locativas da grande distribuicao e dos servigos seguem orientagdes de estudos aprofundados sobre as
areas de atractividade, os perfis dos consumidores e o posicionamento da oferta face a concorréncia. Em termos de selecgéo
locativa, as variaveis ponderadas sao: fluxos, acessibilidade, visibilidade, co-presencga, capacidade de acolhimento.
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infraestruturas externas; parques tematicos ou grandes parques verdes; concentragbes de
equipamentos de justiga (“cidade da justiga”). Na Regido Urbana merece destaque nomeadamente a
forte concentragcdo de equipamentos na zona da Asprela, no extremo Norte do concelho do Porto,
com as varias faculdades da Universidade do Porto, o Hospital S. Jodo, o IPO, e o Instituto
Politécnico do Porto. Recentemente a este extenso aglomerado de investimentos publicos juntou-se
a Galeria Comercial Campus S. Jodo. A centralidade do conjunto é proporcionada pelo cruzamento
de importantes rodovias e pela rede do metro.

- Areas produtivas terciarias (parques tecnolégicos, novos parques empresariais, parques de
logistica), na maioria das vezes planeados e desenvolvidos sob uma gestdo e uma imagem comuns,
englobam actividades empresariais ligadas a nova industria (laboratérios e ateliers para o
desenvolvimento de softwares, design, publicidade, marketing, etc) e aos servigos (bancos,
instalagdes desportivas, servigos de saude e cosmética e restauragao, etc.). Nestes espagos ha cada
vez mais um cuidado especial com o espago publico e com a imagem do conjunto. As denominadas
“zonas industriais” passam a “parques empresariais”. Na metrépole do Porto pode-se mencionar o
TecMaia (Maia), a Exponor (Matosinhos), Europarque e o Portuspark (Santa Maria da Feira), o
AveParque (Taipas-Guimaraes), etc

- Condominios de uso misto, s&o comuns em processos de reconversao de antigas unidades
ou zonas industriais, onde hoje se concentram dominantemente actividades comerciais, de
exposicado, de armazenagem e de logistica, ou actividades de lazer. Na Regido Urbana pode-se
referir a “Zona Industrial do Porto” (com areas de armazenagem, de comércio, nomeadamente
automovel, e de servicos e lazer), etc.

- Parques metropolitanos, parques tematicos, parques verdes, zonas de grandes dimensdes e
de forte atractividade (supra-municipal), oferecendo condigdes especiais em termos ambientais, de
usufruto desportivo ou de lazer. Na Regido Urbana pode-se mencionar o “Parque da Cidade” (no

Porto), e o “Parque Bioldgico” (em Gaia).

A juntar a estas novas centralidades, temos as antigas centralidades ou concentragdes de
actividades, mais ou menos renovadas ou revitalizadas:

- Ruas ou areas tradicionais com novas ancoras - nas antigas areas ou ruas de atractividade
comercial ou de servigos surgem novas ancoras urbanas (centros comerciais, areas de restauracéo,
equipamentos de referéncia, entre outros) procurando revitalizar a centralidade funcional e desta
forma reforgar a atractividade. Pode-se referir, a titulo exemplificativo: no Porto, na “Baixa” o
Shopping Via Catarina e o Shopping Porto Plaza, e na “Boavista” varios shoppings e recentemente a
Casa da Musica; em Vila Nova de Gaia, na Avenida da Republica o Corte Inglés e na marginal fluvial
o Cais de Gaia.

- Concentrag6es produtivas, ao longo de eixos viarios ou em areas ou zonas industriais, mais
ou menos planeadas, ligados aos sectores industriais tradicionais, as actividades de armazenagem e
a logistica. Pode-se referir nomeadamente o eixo da Via Norte (Matosinhos), as zonas industriais da

Maia.
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A “espontaneidade” dos processos de polarizagdo em areas urbanas periféricas associa-se a
um planeamento local flexivel, que vai alterando as classificagdes do solo em fungdo das
necessidades de atrair novos e grandes investimentos. Por vezes sdo processos incrementais, que
iniciam com pequenas instalagdes, que sucessivamente vao atraindo novas actividades e construindo
conglomerados funcionais. Outras vezes sédo estruturas pré-concebidas, “enclaves urbanos” que sao
depositados, mediante uma negociagdo e um planeamento prévio. Em qualquer dos casos, o
ordenamento do territério é realizado a escala municipal, com muitas preocupagdes com o regime e
uso do solo e com pouca intervengdo ao nivel do desenho e alinhamento das intervengdes. A
organizagdo espacial supramunicipal ndo é suficientemente tratada, pois ndo ha uma avaliagao
global da capacidade de carga das infraestruturas nem uma analise da dimensao e caracterizagao da
oferta, face a dimensdo, as especificidades e aos padrdes espaciais da procura regional. A
proliferagao foi muito intensa nas ultimas duas décadas, e nos ultimos anos ja se comegam a registar

sinais de saturagao da oferta e algum abandono de algumas instalagdes.

5. Conclusao reflexiva

Ao analisar as morfologias urbanas e as interacgdes entre as diferentes escalas, numa
perspectiva temporal, € possivel compreender melhor a complexidade da metapolis e caminhar para
0 reconhecimento de sinteses de morfo-tipologias urbanas. Interessava perceber de que forma os
territérios se geram e se sustentam mutuamente, através de inter-relagbes dindmicas e de

relacionamentos entre fungdes urbanas.

O estudo das formas urbanas enquanto permanéncias em mutagao sugere transformagées e
constitui uma importante matéria-prima para a reflexdo urbanistica. O peso dos nucleos antigos na
nuclearizagdo e organizagdo do crescimento territorial confere uma heterogeneidade e uma
complexidade morfo-tipolégica especifica a regido metropolitana do Porto. O sistema metropolitano
tem um caracter claramente polinuclear, constituido pelas cidades “tradicionais” e as novas
polaridades (fruto dos processos de inovagdo ou desconcentracdo das actividades produtivas
industriais ou terciarias). A intensa mistura de usos e actividades e os valores naturais em presenca

traduzem-se numa diversidade funcional e paisagistica que torna esta metrdpole singular.

O estudo das formas urbanas é essencial para compreender a cidade contemporanea e fulcral
para reflectir os processos econdmicas. Este estudo vai para além das configuragdes exclusivamente
fisico-espaciais, pois aborda os processos funcionais. As cidades e metropoles crescem numa
variedade de formas complexas e dindmicas (as formas urbanas por vezes trocam de posi¢ao nas

regides urbanas, veja-se a periferizagao de alguns centros e a centralizagdo de algumas periferias).

Os ritmos dos processos (as alteragdes das condicionantes ambientais, o envelhecimento da
populagéo, a crise econémico-financeira e a crise energética poderédo ter grandes implicagdes no
arranjo espacial das actividades e da escolha da residéncia) e as incertezas do mundo actual,

transmite-nos uma grande inseguranca analitica. Num posicionamento prospectivo, hd uma grande
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incerteza em relacdo as futuras necessidades de espacgo e as condigdes necessarias para sustentar
uma variedade de necessidades de uma populagao urbana crescente. Tais condi¢gdes incluem novas
formas de viver, trabalhar e comprar, aprender e ocupar os tempos livres, bem como novas formas
de producdo e transporte, sem esquecer as condigdes basicas de vida, tais como um alojamento
seguro e uma oferta de agua potavel e alimentos saudaveis. Neste contexto, o estudo das formas

metropolitanas tem de ser um processo, sempre atento e sempre em curso.
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